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SUMMARY	OF	COMMENTS	AT	MAY	2014	
PUBLIC	LISTENING	SESSION	#5	

A public listening session to receive comments on the Red Wing Bridge Project was held as follows: 
 

Tuesday, May 27, 2014 
4:00 p.m. – 6:00 p.m. 

Red Wing Public Library 

ATTENDANCE	(MEETING	SIGN‐IN	SHEET	ENCLOSED)	
 Over 15 individuals attended the listening session 

LISTENING	SESSION	EXHIBITS		
A series of project boards with information on the river crossing history, bridge and roadway 
alternatives, and recommendations to date were provided for review.   

SUBMITTED	COMMENT	CARDS	(COPIES	ENCLOSED,	TYPED	BELOW)	
Attendees were invited to submit written comments on cards provided at the listening session. Eight 
written comment cards were received. The submitted comments are typed below.  
 

John	Lindstrom	
Comment:  After watching the webcam during the construction of the Hastings Bridge, I would like to see 
a webcam at the site of the new Red Wing Bridge. 

 

Ted	Seifert	
Comment:  More planning for north bound ramp to move traffic from northbound 61 to cross the bridge 
without stopping at the light to cross southbound 61.  Al least do some planning for a more efficient 
interchange. 

 

Mike	Kinyon	
Comment:  I prefer Option #3, Button Hook with a slip ramp: 

 It would reduce traffic at 3rd and Plum making it safer 

 It would reduce truck traffic at signal lights at 3rd St & Plum St. and at Hwy 61 & Plum St. 

As long as the bridge is to be replaced, let’s do it the best and safest way. 

 

Andru	Peters	(1	of	2)	
Comment:  Insure this project meets the language of the “MN Go” Multimodal Transportation Plan to 
include Bike/Ped Trails (10 ft path).  Expand wellness opportunities future/current trails: 
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1) Tour de Pepin Bike Trek (1,000 riders) 
2) Lake City to Red Wing Bike Trail 
3) Red Wing Trail Expansion connecting to Cannon River Trail 
4) Provide Link to Goodhue Pioneer Trail 
5) SMART w/ DNR and MnDOT is expanding in Southeast Minnesota Regional Trail System  

 

Andru	Peters	(2	of	2)	
Comment:  TH61/3rd St (3‐way) intersection – as designed may result in high accident rate 

1) Traffic light option (control south of TH61 for straight to LC or turn to WI) 
2) Consider ramp‐up (flyway) north TH61 go over traffic (eliminate left turn lane) 

 

Jan	Pinsonneault	
Comment:  Would like web address of the options with timeline and cost projections.  Thanks much. 

 

Rev.	Tom	Calhoun	
Comment:  I am strongly in favor of approach option 3 for the bridge project.  I have observed for many 
years the burden placed on Red Wing streets by truck traffic, and the environment it creates which is 
detrimental to bicycle and pedestrian traffic.  As part of a sustainable design, it is critical that mobility of 
vehicle and pedestrian/bicycle traffic be managed as efficiently as possible, and must be considered a 
primary purpose of this project.  Option #3 is the best available to fulfill this need, and to comply with the 
Minnesota and Red Wing Complete Streets Program.  Using the current approach cuts off many 
downtown business and provides a hostile environment for pedestrians and bicyclists.  Implementing 
option #3 would greatly benefit traffic flow through the downtown corridor. 

 

Carolyn	Hedin	
Comment:  I appreciate the simplicity and continual flow of options 1 and 2.  And, I also recognize the 
importance of safety for pedestrians and bicyclers which might be improved with option 3.  (The stoplight 
of option 3 interrupting highway traffic worries me.) 

The long‐term view for the benefit of future Red Wing should reign.  People can adapt to new patterns.  
Traffic flow, safety, and aesthetics. 

Design: Classic please!  With beautiful lighting as one enters Red Wing and Minnesota. 

 
















